
 

 

 
CUADRO DE BENEFICIOS CON LA CREACIÓN DEL FOVIAL. 
 
USUARIOS: 
 

• Ahorro en costos de operación vehicular: 4,000.00 colones ($457.14) 
anuales por vehículo / 333.33 colones ($38.09) mensuales. 

 
• Ahorro en tiempos de desplazamiento: reducción de los tiempos de 

traslado hasta en un 40%. 
 

• Mayor seguridad vial: disminución de accidentes hasta en un 65% 
 

• Menor consumo de combustible: de 15 a 20% de ahorro en combustible. 
 

• Mayor comodidad de traslado. 
 
TRANSPORTISTAS 
 

• Reducción en costos de Transporte: más de 19,000.00 colones 
($2,171.43) anuales por vehículo pesado / 1,590.00 colones ($181.71) por 
mes. 

 
• Menor Consumo de combustible: en Guatemala con COVIAL, un camión 

recorre entre 10 y 12 km por galón de Diesel, en El Salvador sin FOVIAL, el 
máximo alcanzado es de 8 Km por galón. 

 
• Tendrán una comunicación eficiente a los Centros de Producción y 

Distribución. 
 
• Tendrán una comunicación eficiente con el Mercado. 
 
• Tendrán presencia en Mercados que antes no eran atractivos. 

 
• Ahorro en tiempos de desplazamiento: reducción de los tiempos de 

traslado hasta en un 40%. 
 

• Mayor seguridad vial: disminución de accidentes hasta en un 65% 
 

• Mayor productividad: un porcentaje considerable de los productos que se 
transportan se deteriora por la mala conservación de los caminos (20% 
para el caso de las Pilas) 

 
 
 

 



 

 

 
 
 
 
SOCIEDAD 
 

• Mayor seguridad vial: disminución de accidentes hasta en un 65% 
 
• Permite llevar a las comunidades mejores servicios sociales: 

educación, salud y seguridad pública entre otros. 
 
• Mejor conectividad entre las comunidades. 
 
• Menor migración del campo a la ciudad. 

 
• El FOVIAL tendrá presencia en el 100% de los municipios del país. 

 
• El FOVIAL tendrá presencia en el 100% de la Red Vial Nacional 

Prioritaria. 
 
 
EL PAIS EN GENERAL 
 
 

• Generación de empleo sostenible en todo el país, más de 7,000 
empleos directos mensuales y 21,000 empleos indirectos. 

 
• Generación de Empleo para microempresas de conservación (Ejemplo 

de Guatemala, más de 300 empresas, más de 8,000 empleos directos y 
40,000.00 indirectos) 

 
• Generación de Estabilidad Laboral. 
 
• Permite a la nación ahorro de divisas al disminuir las necesidades de 

reconstrucción y/o rehabilitación. 
 

• Se logrará Conectar adecuadamente la red troncal con los municipios 
y estos entre sí. 

 
• Conecta eficientemente las personas con los mercados y con las 

oportunidades de progreso. 
 

• Mayor desarrollo de la economía agrícola: insumos a menor costo, 
mayor productividad. 

 
• Desarrollo del Turismo en el ámbito nacional. 



 

 

 
• Mayor Inversión Extranjera y Local. 

 
• Generación de nuevos polos de desarrollo a escala nacional en áreas 

que antes no eran consideradas por su difícil acceso. 
 

• Aumento general de la competitividad de los productores. 
 

• Mejores rendimientos de la Inversión Pública: permanente, planificada, 
programada. 

 
EL MEDIO AMBIENTE 
 

• Mejor calidad del aire y el ambiente por el menor consumo de 
combustible. 

 
• Disminución de enfermedades respiratorias, gastrointestinales y de la 

piel. 
 
• Menor erosión y degradación producida por el mal sistema de 

conservación en carreteras y caminos rurales. 
 

• Calles Limpias: no más basura en los derechos de vía. 
 

• Menor contaminación visual. 
 

• Disminución al deterioro ambiental que afecta la calidad de vida e 
nuestra población. 

 
 
PILARES DE FOVIAL 
 

• Sostenibilidad Financiera: suficiente, oportuna y asegurada. 
 
• Institución Autónoma: moderna, eficiente y eficaz. 

 
• Gestión Moderna: relevante, transparente, da cuenta pública de las 

acciones. 
 

• Participación de los usuarios. 
 
 
PRINCIPIOS DEL FINANCIAMIENTO: 
 

• FOCALIZACIÓN: El que usa y deteriora la red aporta para su conservación. 
 



 

 

• RELACIÓN DIRECTA: Entre más se  usa la red vial el aporte a la 
conservación es mayor. 

 
• EQUIDAD: Todos los que usan la red vial aportan para su conservación. 
 
• FÁCIL RECAUDACIÓN Y CONTROL 

 
 
BENEFICIOS DEL ESQUEMA DE FINANCIAMIENTO: 
 

 
• En el momento en que el usuario realice los aportes, los beneficios 

siempre serán superiores al aporte por conservación. 
 

• Más que un cargo, es una inversión la que se realiza. 
 

• Los ahorros que brinda el estado de las carreteras en buen estado es 
mucho mayor al aporte de conservación. 

 
• Fácil y eficiente recaudación 

 
 
 
POR QUE ES NECESARIO UN FONDO DE CONSERVACIÓN VIAL: 
 

• En toda Centroamérica, sólo en El Salvador no existía un FONDO DE 
CONSERVACIÓN VIAL, y las pruebas están a la vista y se sienten. 

 
• Actualmente la asignación para mantenimiento es de sólo un 25% de 

las necesidades existentes, y el modelo no es el adecuado. (Ver 
gráfica) 

 
• Los sobrecostos de operación vehicular más las rehabilitaciones de 

carreteras por un mal sistema de conservación vial ascienden al 2% 
del PIB. Estos costos son evitables. 

 
• Por cada colón que no se invierte en Conservación Vial, el usuario 

gasta 3 colones en sobrecostos de operación y el país tiene que 
invertir otros cinco en rehabilitación de carreteras. 

 
CARACTERISITICAS PARA QUE UN FONDO DE CONSERVACIÓN VIAL 
SEA EFICAZ, EFICIENTE Y TRANSPARENTE: 
 

• Pago del servicio por parte de los usuarios. 
 
• Gestión a cargo de un ente autónomo. 

 



 

 

• Aseguramiento de la eficacia y eficiencia en el gasto. 
 

• Participación activa de los usuarios. 
 

• Estrategia de Visión de Largo Plazo. 
 
 
TEMA DEL SUBSIDIO A DIESEL, EL FOVIAL TRAERA CONSIGO: 
 

• Múltiples beneficios para los transportistas: ahorros de tiempo, menor 
consumo de combustible, menores costos de reparación, etc.  

 
• El sector transporte se vuelve más competitivo. 

 
 
 
COBERTURA DEL FOVIAL 
 

• Atención de toda la red vial nacional prioritaria mantenible: 2,309 kms. 
de carreteras pavimentadas y 3,210 kms. de carreteras no 
pavimentadas, para un total de 5,519 kms. 

 
• Cobertura de todas las vías que comunican carreteras troncales con 

municipio y las que conecta municipios entre sí (Ver tabla de 
municipios a atender) 

 
ACCIONES 
 

• En la Red Pavimentada:  
o Recarpeteos en aquellas carreteras que se encuentran en mal 

estado. 
o Bacheo superficial y profundo (carreteras sin baches) 
o Aplicación de sellos para impermeabilizar las carreteras. 
o Limpieza de derechos de vía y drenajes 
o Construcción de drenajes y obras de protección 
 

• Red No Pavimentada: 
o Reacondicionamiento de la superficie de rodamiento 

(conformación de la calzada) 
o Reposición de material selecto (balasto o grava) 
o Construcción de drenajes y obras de protección 

 
• Puentes y Obras de Paso & Señalización Vertical y Horizontal: 

o Limpieza, reparación y sustitución de elementos o componentes 
en puentes y obras de paso (bóvedas y cajas)  

o Colocación y/o reposición de la señalización vial. 



 

 

Definiciones 
••   EEll  FFOOVVIIAALL  tteennddrráá  ccoommoo  rreessppoonnssaabbiilliiddaadd  aaddmmiinniissttrraarr  

eeffiicciieenntteemmeennttee  llooss  rreeccuurrssooss  ffiinnaanncciieerrooss  qquuee  llee  ccoorrrreessppoonnddeenn,,  rreeaalliizzaarr  uunn  
nniivveell  aaddeeccuuaaddoo  ddee  sseerrvviicciioo  ddee  ccoonnsseerrvvaacciióónn  eenn  llaa  RReedd  VViiaall  NNaacciioonnaall  
PPrriioorriittaarriiaa  MMaanntteenniibbllee,,  mmaanntteenneerr  uunnaa  aaddeeccuuaaddaa  ccoommuunniiccaacciióónn  ccoonn  llooss  
uussuuaarriiooss  ddee  llaass  vvííaass  yy  ddaarr  ccuueennttaa  ppúúbblliiccaa  ddee  ssuuss  aacccciioonneess  aall  mmeennooss  uunnaa  
vveezz  aall  aaññoo..  

  
  
••   RReedd  VViiaall  NNaacciioonnaall  PPrriioorriittaarriiaa::  CCoonnjjuunnttoo  ddee  ccaarrrreetteerraass  ppaavviimmeennttaaddaass  yy  

ccaammiinnooss  nnoo  ppaavviimmeennttaaddooss  bbaajjoo  llaa  ccoommppeetteenncciiaa  ddeell  GGoobbiieerrnnoo  NNaacciioonnaall,,  
ccuuyyoo  pprrooppóóssiittoo  ffuunnddaammeennttaall  eess  ccoommuunniiccaarr  aaddeeccuuaaddaammeennttee  aa  llooss  
mmuunniicciippiiooss  ddeell  ppaaííss,,  yy  aa  ééssttee  ccoonn  eell  rreessttoo  ddee  llaa  rreeggiióónn  cceennttrrooaammeerriiccaannaa..    

  
  
••   CCrriitteerriioo  ddee  sseelleecccciióónn  ddee  pprrooyyeeccttooss    
((DDee  aaccuueerrddoo  aall  SSiisstteemmaa  ddee  GGeessttiióónn  VViiaall))::  

••   CCrriitteerriiooss  TTééccnniiccooss  
••   EEssttaaddoo  ddee  ccoonnddiicciióónn  ddeell  ccaammiinnoo  

••   RRuuggoossiiddaadd,,  ddeefflleexxiióónn,,  aahhuueellllaammiieennttoo  
••   TTrráánnssiittoo  PPrroommeeddiioo  ddiiaarriioo  aannuullaa((TTPPDDAA))  

••   IImmppoorrttaanncciiaa  ddeell  pprrooyyeeccttoo  ddeennttrroo  ddee  ssuu  áárreeaa  ddee  iinnfflluueenncciiaa  
••   DDiissppoonniibbiilliiddaadd  ddee  RReeccuurrssooss  
  

MMaanntteenniimmiieennttoo  PPeerriióóddiiccoo  
••   EEss  uunnaa  sseerriiee  ddee  aaccttiivviiddaaddeess  qquuee  ddeebbeenn  eejjeeccuuttaarrssee  ccaaddaa  cciieerrttoo  nnúúmmeerroo  ddee  

aaññooss,,  ddeeppeennddiieennddoo  ddee  llaa  ccllaassiiffiiccaacciióónn  yy  ccoonnddiicciioonneess  ddee  llaa  ccaarrrreetteerraa  
((BBuueennaa,,  RReegguullaarr)),,  ppaarraa  eevviittaarr  ppeerrddeerr  llaass  ccoonnddiicciioonneess  oorriiggiinnaalleess  ddeell  
ccaammiinnoo,,  ppoorr  ddeetteerriioorrooss  ooccaassiioonnaaddooss  ppoorr  llaass  aacccciioonneess  ddee  llaa  nnaattuurraalleezzaa  yy  
ppoorr  llooss  uussaarriiooss  ddeell  ccaammiinnoo..  

••   AAccttiivviiddaaddeess  ddeessaarrrroollllaaddaass::  TTrraattaammiieennttoo  ddee  ssuuppeerrffiicciiee  ((sseellllooss,,  rriieeggoo  ddee  
lleecchhaaddaass,,  sslluurrrryy,,  mmiiccrroossuurrffaacciinngg,,  eettcc..))  yy  rreennoovvaacciióónn  ddee  llaa  ssuuppeerrffiicciiee  
((ffrreessaaddoo,,  rreecciiccllaaddoo  yy  ccoollooccaacciióónn  ddee  nnuueevvaass  ccaarrppeettaass))..    

 
 
 
Mantenimiento Rutinario 
••   EEss  uunnaa  sseerriiee  ddee  aaccttiivviiddaaddeess  qquuee  ddeebbeenn  eejjeeccuuttaarrssee,,  oobblliiggaaddaammeennttee,,  ttooddooss  

llooss  aaññooss  ppaarraa  pprreesseerrvvaarr  llaass  ccoonnddiicciioonneess  ddeell  ccaammiinnoo  yy  aasseegguurraarr  aassíí  llaa  vviiddaa  
ddee  ddiisseeññoo  oo  mmááss..  EEssttee  ssee  ddaa  ppeerrmmaanneenntteemmeennttee  ssoobbrree  ttooddooss  llooss  eelleemmeennttooss  
yy  eessttrruuccttuurraass  ddeell  ppaavviimmeennttoo  

••   AAccttiivviiddaaddeess  ddeessaarrrroollllaaddaass::  bbaacchheeoo,,  sseelllloo  ddee  ffiissuurraass  yy  ggrriieettaass,,  nniivveellaacciióónn  
ddee  ssuuppeerrffiicciieess  ssiinn  ppaavviimmeennttaarr,,  lliimmppiieezzaa  ddee  ddrreennaajjee  lloonnggiittuuddiinnaall  ((ccuunneettaass))  
yy  ttrraannssvveerrssaall  ((ttuubbeerrííaass)),,  mmaanntteenniimmiieennttoo  ddee  ttaalluuddeess,,  lliimmppiieezzaa  ddee  hhoommbbrrooss  yy  
ddeell  ddeerreecchhoo  ddee  vvííaass  yy  rreeppaarraacciioonneess  ppuunnttuuaalleess  ((mmuurrooss,,  ccaajjaass,,  eettcc..))    



 

 

  
 
Matto. Puentes y Señalización  
••   MMaanntteenniimmiieennttoo  ddee  PPuueenntteess  yy  OObbrraass  ddee  DDrreennaajjee  MMaayyoorr  

••   EEss  uunnaa  sseerriiee  ddee  aaccttiivviiddaaddeess  qquuee  ddeebbeenn  eejjeeccuuttaarrssee  ccaaddaa  cciieerrttoo  
nnúúmmeerroo  ddee  aaññooss,,  ppaarraa  mmaanntteenneerr  llooss  ppuueenntteess  yy  oobbrraass  ddee  ddrreennaajjee  
mmaayyoorr  eenn  óóppttiimmaass  ccoonnddiicciioonneess  ddee  ffuunncciioonnaammiieennttoo  yy  aa  ssuu  mmááxxiimmaa  
ccaappaacciiddaadd  hhiiddrrááuulliiccaa..  

  
••   SSeeññaalliizzaacciióónn  VVeerrttiiccaall  yy  HHoorriizzoonnttaall  

••   SSee  rreeffiieerree  aa  llaa  ccoollooccaacciióónn  yy//oo  rreeppoossiicciióónn  ddee  ttooddooss  llooss  eelleemmeennttooss  ddee  
sseeññaalliizzaacciióónn  vveerrttiiccaall  ((rroottuullaacciióónn))  yy  sseeññaalliizzaacciióónn  hhoorriizzoonnttaall  ((llíínneeaass  
ddee  ddiivviissiióónn,,  iinnddiiccaaddoorreess  nnooccttuurrnnooss,,  eettcc..))  ppaarraa  iinnccrreemmeennttaarr  yy  llooggrraarr  
llaa  sseegguurriiddaadd  ddee  llooss  ccoonndduuccttoorreess  yy  ppeeaattoonneess..  

  
  
 
 
 
Proyectos de Mantenimiento Periódico MOP – FOVIAL 2001 - 2002 
 
Diciembre a Marzo 
• CA:1 – La Libertad        24.1   Km. 
• La Flecha – La Herradura      19.00 Km. 
• San Martin – Suchitoto      25.08 Km. 
• La Ceiba – Santa Tecla        9.5   Km. 
• CA:4 – Chalatenango       28.00 Km. 
• Desvío Km. 18 – San Francisco Gotera    13.30 Km. 
• Sonsonate – Hanuizalco - Apaneca – Ahuachapan  41.10 Km. 
• Apopa – Nejapa         8.00 Km. 
 
TOTALES         168.80 Km. 
Generación de Empleo:       1,023 
Población Beneficiada:       1,436,566 

 
(7.5 %  Red Vial Prioritaria Pavimentada) 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
Proyectos de Mantenimiento Periódico 2002 
FASE I – Mayo - Septiembre 
• CA:7 San Fco. Gotera – Perquín      38.80 Km. 
• CA:1 Villa El Triunfo – Stgo. De María – Usulután – CA:2 32.60 Km. 
• CA:2 Tramo La Libertad – Comalapa    27.65 Km. 
• Antigua CA:1 Km. 35 – Santa Ana     32.00 Km. 
• CA:12 Santa Ana – Los Naranjos – Sonzocate   37.70 Km. 
 
FASE II – Septiembre a Abril 
• CA:01E San Miguel – La Union     33.75 Km. 
• Autopista Sta. Tecla – Santa Ana (El Poliedro – Km. 35) 26.60 Km. 
• CA:12 Tramo Santa Ana - Metapán    57.00 Km. 
 
TOTALES         326.35 Km. 

 
(13.9 %  Red Vial Prioritaria Pavimentada) 

 
 
Proyectos de Mantenimiento Rutinario 2002 
Junio - Diciembre 
• Vías Pavimentadas       2,344.28 Km. 

(100 % Cobertura FOVIAL) 
 
• Vías No Pavimentadas      2,077.96 Km. 

(66 % Cobertura FOVIAL) 
 
 
Proyectos de Mantenimiento Rutinario 2003 
Enero - Diciembre 
• Vías Pavimentadas       2,344.28 Km. 

(100 % Cobertura FOVIAL) 
 
• Vías No Pavimentadas      2,700.00 Km. 

(90 % Cobertura FOVIAL) 

  
  



 

 

PPuunntteeoo  EEjjeeccuuttiivvoo  FFOOVVIIAALL  22000022  ––  22000033  
  
11..  PPrroommoovveerr  ttooddooss  llooss  bbeenneeffiicciiooss  qquuee  oobbtteennddrráánn  llooss  

ssaallvvaaddoorreeññooss  aa  ttrraavvééss  ddeell  FFOOVVIIAALL..  
22..  IInnffoorrmmaarr  ssoobbrree  llooss  pprrooyyeeccttooss  aa  eejjeeccuuttaarr  eenn  eell  22000022  ––  22000033..  
33..  RReessaallttaarr  llaa  ccoobbeerrttuurraa  qquuee  tteennddrráá  eell  FFOOVVIIAALL..  
44..  DDaarr  aa  ccoonnoocceerr  eell  nnuueevvoo  ccoonncceeppttoo  ddee  eessttaa  iinnssttiittuucciióónn  aauuttoonnoommaa,,  

llaa  ccuuaall  ggaarraannttiizzaa::  TTrraannssppaarreenncciiaa,,  pprrooffeessiioonnaalliissmmoo,,  mmooddeerrnniiddaadd,,  
ccaalliiddaadd,,  eeffiicciieenncciiaa  yy  eeffiiccaaccííaa..  

55..  CCoonn  nnuueessttrraass  oobbrraass  eell  FFOOVVIIAALL  eessttaarráá  rreessccaattaannddoo  eell  ppaattrriimmoonniioo  
mmaass  ggrraannddee  ee  iimmppoorrttaannttee  qquuee  tteenneemmooss  llooss  ssaallvvaaddoorreeññooss..    

66..  IInnssiissttiirr::  ““FFOOVVIIAALL  eess  aahhoorrrroo..  CCoonn  ttuu  aappoorrttee  nnooss  ccoonndduucciirreemmooss  
ppoorr  eell  ccaammiinnoo  sseegguurroo..””  

77..  EEll  FFOOVVIIAALL  ssiiggnniiffiiccaa  DDEESSAARRRROOLLLLOO  &&  BBEENNEEFFIICCIIOOSS  ppaarraa  eell  ppaaííss..  

  
  
  
““EEll  DDeessaarrrroolllloo  ddee  nnuueessttrroo  
ppaaííss  lllleeggaa  hhaassttaa  ddoonnddee    
lllleeggaann  nnuueessttrrooss  ccaammiinnooss””  
PPrreessiiddeennttee  FFrraanncciissccoo  FFlloorreess  
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